Turbo Sar;

Ompellerde yabanci madde hasari
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Silikon contalari kullanmanin etkisi ‘
i

Tiirbin pervanesinde yabanci
madde hasan

Yetersiz yaglama yagi

Hata Tespit Tablosu

Supheli ya da guraltald bir turbo sarjda
motoru calistirmaya kesinlikle devam
etmeyin ¢cunkU bu durum motorun
tamamen bozulmasina neden olabilir.

TUrbin yatagina ya da kompresér yatagina giren yabanci
maddeden kaynakli hasar turbin pervanesinde ya da impellerde

net bir sekilde gorulur.

Turbo sarji déner parcalar hasarliyken calistirmaya kesinlikle
devam etmeyin ¢unku pervane/cark balansi etkilenecektir ve bu
durum turbo sarjin kullanim émrinu etkiler.

Yetersiz yag beslemesi asagidaki durumlardan kaynaklanabilir:
B Turbo sarji, uygun ilk calistirma yapmadan yerlestirmek

B Uzun sure kullanim disi kalmasi

Yetersiz

yag
beslemesi

Pislikten centiklenmis saft

Sicak kapama kaynakh

Karbon
birikmesi

Asiri duman

Nedenleri:

e Kirli hava temizleyicisi

e Hava girisi sistem kisitlamasi

e Catlak baglanti flasi/gevsek
conta

e Yakit pompasi/enjektorler /
valf zaman ayarinin yanlis
ayarlanmasi

e Tahliye mekanizmasli ayarinin
yanlis yapiimasi

e Turbo sarjin hasarl olmasi.

mil yatagi hasari

Pislikten ¢entiklenmis mil yatagi

B Kirk ya da tikall yag besleme borusu

B Yaglama sisteminde ariza olmasi nedeniyle dustk motor basinci

B Yag karterinde dusuk yag ya da hi¢ yag olmamasi

B Conta kullanimi yag akisini kisitlayabilir

B Degistirilen yag filtresini yeni yag ile bir ilk calistirma
yapmadangecirmemek. Bu yapilamazsa, yag basincini olusturmak icin
yakit olmadan motoru c¢alistirin

B Yag basinci olusturulana kadar bosta calisma sartlarini asmayin.

Kirli yag kritik 6neme sahip mil yataklarinin gentiklenmesine
neden olarak turbo sarja hasar verir. Hasardan kaginmak icin, yag
ve filtreler motor Ureticisinin 6nerdigi kaliteden olmalidir. Bunlar,
yeni bir turbo sarj yerlestirildiginde ve duzenli araliklarla
arag/motor Ureticisinin belirttigi sekilde degistiriimelidir.

Kirli yag hasari su durumlarda ortaya cikar:
B Tikall, hasarli ya da kot kalite yag filtresi
B Kullanim sirasinda toz girmesi

B Motor asinmasi ya da imalat artig

B Yag filtresi bypass valfinin bozulmasi

B Bozuk yaglama yagi

Saftta karbon birikmesi

Motor gucu zayif

Nedenleri:

Kirli hava temizleyicisi

Hava girisi sistem kikanmasi
Catlak baglanti flasi/gevsek
conta

Yabanci madde kisitlamasi igin
€gzoz

Yakit pompasi/enjektorler /

valf zaman ayarinin yanlis
ayarlanmasi

Yanmis valfler ve/veya pistonlar
Turbo sarjin hasarli olmasi

Daha fazla bilgi icin su adresi ziyaret edin:

www.holsetaftermarket.com

Giraltali/Vinlama var

Genellikle gurdltd, tdrbin dncesi
egzoz gazl ya da hava/manifold
basing sizintilarindan
kaynaklanan hava/gaz
sizintisindan gelir.

TUm baglantilar kontrol edin.
Gurultt devam ederse turbo
sarjinin bosluklarini ve
pervanelerini yuva temasi icin
kontrol edin.

Asiri egzoz sicakliklari nedeniyle ariza ya da moturun sicakken
kapanmasi karbon birikmesine neden olabilir. Kapatmadan énce
mil yatak sistemini sogutmak icin motoru iki U¢ dakika bosa
calistirmaniz énerilir. TUrbin ucu sicakligi mil yatak yuvalarinca
emilir, bu da yag karbonizasyonu ve mil yatagi sisteminin
asinmasina neden olur. Ana hasar saft contasinda ve kanalinda,
turbin ucu mil yataginda ve mil yatak yuvasi yag drenaj yatak
blokunda olugur.

Karbon birikmesi su durumlardan dolayi kaynaklanabilir:

B Motorun sicakken kapanmasi

B Calisir durumdayken kotl yag kalitesi karbonizasyonu

B Nadiren yag degisikligi yapilmasi ¢caligir durumdayken yag arizasina
neden olur

B Hava ve gaz sizintilar

B Arizali yakit enjektér pompasi/enjektorleri.

Turbo sarjinizi degistirmeden 6nce lUtfen arizanin nedenini dogru sekilde saptadiginizdan emin olun.

Sikismig/Agir Asinmis/Asiri bosluk
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Turbo sarj rotor diizeneg@inin
sikismis olmasi ya da
déndUrdlmesinin zor olmasi
genellikle yaglama yaginin kétu
kalitede olmasindan
kaynaklanir; bu da mil yatak
yuvalarinin i¢ kisimlarinda
yUksek miktarda karbon
birikmesine neden olarak
dondurmeyi kisitlar. Yag
basincinda yetersizlik ya da ara
ara dusus olmasi rotorun
sikismasina ve yaglama yagina
toz bulasmasina neden olur.

Bir turbo sarj belirli eksenel ve
radyal rotor bosluklarina
sahiptir. Bunlar bazen ‘asinmig
mil yuvalari’ olarak yanlis tespite
yol acar (Bkz. motor kullanim
kilavuzu ya da en yakin Holset
distributoérd). Bosluklar
belirtilenin disinda ise bunun
sebebi yaglama yadi sorununa
baglanabilir; yani yetersiz yag,
toz girisi, yagin sogutucuyla
karisarak kirlenmesi.

Unutmayin, sorunun ana kaynagi saptanmamis ve diuzeltilmemigse sorununuz devam edecektir!
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